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επεισόδια ιστορίας. Ενός παρελθόντος που διδάσκει 

αλλά συγχρόνως απαιτεί, και καλεί τον επισκέπτη σε 

αναστοχασμό, για να διαμορφωθεί ένα ορθότερο και 

λαμπρότερο μέλλον. 
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(ενότητα), αναφέρεται το θέμα των συλλεκτών που 

διακατέχονται από το πάθος για απόκτηση πολιτιστι-

κών αγαθών. Και εδώ προβλέπεται η προβολή βίντεο 

με συνεντεύξεις συλλεκτών που κατέχουν άδεια από 

το ΥΠΠΟ. Η παράδοση επί αμοιβή αρχαίων εξαχθέ-

ντων από την θάλασσα, αποτελεί μία τρίτη ενότητα. 

Ο χάλκινος ιππέας που βρέθηκε σε τμήματα, από την 

Κάλυμνο και η κεφαλή νεανία (εικ. 15), η χάλκινη 

περικεφαλαία, κεραμικά, νεολιθικό ειδώλιο, χρυσούν 

ψέλιο, χάλκινος κορμός νέου αθλητή (;) από την Κύθνο 

προέρχονται κυρίως από παραδόσεις πολιτών.

Πέμπτος άξονας, η Ενάλια Πολιτιστική Κληρονομιά 

ανοιχτή στους πολίτες. Ο άξονας αναπτύσσεται στο 

νέο κτήριο. Παράδειγμα αναδείξεως εναλίων αρχαιο-

λογικών χώρων είναι η Αλόννησος, που κατέστη επι-

σκέψιμος, το 2020, με πινακίδες τοποθετημένες υπο-

βρυχίως κοντά στο ναυάγιο, η Κίκυνθος στον δυτικό 

Παγασητικό με πινακίδες τοποθετημένες υποβρυχίως 

κοντά στο ναυάγιο αλλά και στην ξηρά και το Παυλο-

πέτρι, όπου μετά από συνεννόηση με την ΕΕΑ γίνονται 

επί τόπου ξεναγήσεις.

Μία περίπτωση που μπορεί να αποτελέσει ένα ακόμα 

επισκέψιμο ενάλιο χώρο είναι το ναυάγιο των «κιόνων 

και σαρκοφάγων» στην Μεθώνη, ορατό από τους λουό-

μενους, αφού βρίσκεται στα -5μ. Στον άξονα αυτό θα 

περιλαμβάνονται, ως ενότητες, περιοδικές θεματικές 

εκθέσεις και δράσεις ενάλιου ενδιαφέροντος, καθώς 

επίσης και πίνακας με ενάλια ευρήματα που εκτίθενται 

σε άλλα μουσεία ανά την επικράτεια.

Και τέλος ο έκτος άξονας. Θέμα του άξονος είναι 

η ανάδειξη της ιστορίας του Πειραιά ως σύγχρονου 

λιμανιού και της σιταποθήκης ως σημείου αναφοράς 

του κυριότερου λιμανιού της χώρας με την βοήθεια 

αρχειακού υλικού και φωτογραφιών, για να φανεί ότι 

πρόκειται για δύο ιστορίες αλληλένδετες. Ο ταινιό-

δρομος, που κάποτε μετέφερε σιτηρά και ανήκε σε 

ένα κτήριο από το πρόσφατο παρελθόν, αλλάζει πλέον 

χρήση και προορισμό, και μετατρέπεται στο σύγχρονο 

«όχημα» που νοερά θα μεταφέρει τον επισκέπτη σε ένα 

κόσμο αλλοτινό, έμπλεο από θλιβερά αλλά και ένδοξα 
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ιστορίας της πόλης και τα δύο συμπληρώνουν το ένα 

το άλλο και μαζί τεκμηριώνουν τη διαχρονία, τις υπο-

δομές, την οργάνωση και την οικονομική ευρωστία 

της Θεσσαλονίκης από την ίδρυσή της έως την πυρ-

καγιά του 1917.

Από το 2021 έως το 2023 εκπονήθηκαν και έλαβαν 

εγκρίσεις όλες οι απαραίτητες μελέτες για τα μουσεία 

και έχει ήδη ξεκινήσει η 

υλοποίηση του μουσείου 

και της έκθεσης των κινη-

τών ευρημάτων, ενταγμένα 

στο χρηματοδοτικό πρό-

γραμμα ΤΑΑ (Ταμείο Ανά-

καμψης και Ανθεκτικότη-

τας) με χρονοδιάγραμμα 

ως τις 31/12/2025.

Μουσείο ευρημάτων από 
τις ανασκαφές του Μη-
τροπολιτικού Σιδηροδρό-
μου Θεσσαλονίκης

Το μουσείο ευρημάτων 

από τις ανασκαφές του 

μητροπολιτικού σιδηρο-

δρόμου θα στεγαστεί στο 

κτήριο στρατωνισμού Α3 

του πρώην στρατοπέδου 

Παύλου Μελά, στον Δήμο 

Παύλου Μελά Θεσσαλο-

νίκης. Κτίστηκε κατά την 

περίοδο 1895-1905, έχει 

διαστάσεις 11μ. πλάτος, 

150μ. μήκος και 14 μ. ύψος 

με δύο ορόφους και τετρά-

ριχτη κεραμοσκεπή, η οποία σήμερα δεν σώζεται. Η 

μεγάλη του διάσταση έχει κατεύθυνση ανατολή-δύση 

και χωροθετείται κάθετα προς την οδό Λαγκαδά. Η 

κύρια είσοδός του βρίσκεται στο κέντρο της νότιας 

πλευράς του, μπροστά από την οποία αναπτύσσεται 

προκήπιο πλάτους 26μ. περίπου με φυτεύσεις, δια-

το πλαίσιο της κατασκευής του μητροπολιτικού 

σιδηροδρόμου Θεσσαλονίκης έλαβε χώρα ανα-

σκαφική έρευνα σε έξι σταθμούς, Νέο Σιδηροδρομικό 

Σταθμό, Πλατεία Δημοκρατίας, Βενιζέλου, Αγίας 

Σοφίας, Σιντριβάνι και Φλέμιγκ, καθώς και στο αμα-

ξοστάσιο της Πυλαίας. Τέσσερις σταθμοί βρίσκονται 

σε εκτός των τειχών περιοχές, όπου ανασκάφηκαν 

κυρίως νεκροταφεία και βιοτεχνικές εγκαταστάσεις 

και δύο, ο σταθμός Βενιζέ-

λου και ο σταθμός Αγίας 

Σοφίας, εντός των τειχών 

της ιστορικής πόλης, κατά 

μήκος της σημερινής οδού 

Εγνατίας, όπου ήρθε στο 

φως η κεντρική αρτηρία 

της πόλης που παρέμεινε 

στην ίδια θέση από την 

ίδρυση της Θεσσαλονίκης 

το 316 π.Χ. ώς και σήμερα. 

Η έρευνα στους σταθμούς 

Βενιζέλου και Αγίας Σοφίας 

μοιάζει με μια τεράστια 

στρωματογραφική τομή, 

διαστάσεων 12 επί 77μ. η 

κάθε μία, που έδωσε την 

ευκαιρία να ερευνηθούν 

όλες οι φάσεις κατοίκησης 

της πόλης, από τα νεότερα 

χρόνια έως την ίδρυσή της, 

προσφέροντας, λόγω της 

μεγάλης έκτασης, 1600 τ.μ. 

περίπου ο κάθε σταθμός, 

πολλά οικοδομικά και άλλα 

στοιχεία για κάθε περίοδο 

της πόλης. 

Από την αρχαιολογική έρευνα ήρθε στο φως ένας πολύ 

μεγάλος αριθμός κινητών ευρημάτων και αρχαιοτήτων 

μεγάλης κλίμακας, που αποσπάστηκαν και των οποίων 

η επανατοποθέτηση ήταν αδύνατη. Τα παραπάνω 

προβλέπεται να εκτεθούν σε δύο μουσεία. Το κάθε 

μουσείο θα αποκαλύπτει διαφορετικές πτυχές της 

ΑΠΟ ΤΗΝ ΑΝΑΣΚΑΦΗ ΤΟΥ ΜΕΤΡΟ ΣΕ ΔΥΟ ΝΕΑ ΜΟΥΣΕΙΑ 
ΤΗΣ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ

ΑΠΟ ΤΗΝ ΑΝΑΣΚΑΦΗ ΤΟΥ ΜΕΤΡΟ ΣΕ ΔΥΟ ΝΕΑ ΜΟΥΣΕΙΑ 
ΤΗΣ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ 

Ελισάβετ Τσιγαρίδα
Προϊσταμένη Εφορείας Αρχαιοτήτων Πέλλας και Αναπληρώτρια Προϊσταμένη Εφορείας Αρχαιοτήτων Πόλης Θεσσαλονίκης

Σ

Άποψη της ανασκαφής του νεκροταφείου που ερευνήθηκε 
στον σταθμό Σιντριβάνι

Γραμμή του μετρό με τους σταθμούς όπου διενεργήθηκε ανασκαφική 
έρευνα και το αμαξοστάσιο της Πυλαίας
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κτηριολογική μελέτη με σκοπό τη δημιουργία ενός 

σύγχρονου και λειτουργικού μουσείου με πρωταγωνι-

στή την ανάδειξη των προς έκθεση ευρημάτων. Η 

μελέτη περιλάμβανε τη σύνταξη κτηριολογικού προ-

γράμματος που εξυπηρετεί τους στόχους της νέας 

χρήσης του κτηρίου και ορίζει τις επιμέρους λειτουρ-

γίες και εγκαταστάσεις για την εξυπηρέτηση των 

αναγκών του μουσείου, λαμβάνοντας υπόψη τους 

περιορισμούς και ιδιαιτερότητες του διατηρητέου 

κελύφους και τους περιορισμούς, που τίθενται από τις 

αρχές της αποκατάστασης και το θεσμικό πλαίσιο της 

παραχώρησης του κτηρίου. Οι χώροι του νέου μου-

σείου χωρίζονται σε τρεις κατηγορίες:

Α. Οι χώροι της έκθεσης και των συμπληρωματικών 

λειτουργιών, που κατέχουν το μεγαλύτερο τμήμα των 

επιφανειών του κτηρίου

Β. Οι χώροι των παραπληρωματικών λειτουργιών της 

έκθεσης 

Γ. Οι χώροι υποστήριξης της έκθεσης και του κτηρίου 

Ο εκθεσιακός χώρος καταλαμβάνει ένα πολύ μεγάλο 

δρομές και μικρού βάθους δεξαμενές-αναβρυτήρια. 

Κατά την αρχική του φάση είχε διπλή ξύλινη κιονο-

στοιχία που έφερε το αρχικό ξύλινο δάπεδο του ορό-

φου και τη στέγη. Επίσης, έφερε δύο κλιμακοστάσια 

σε επαφή με τους εγκάρσιους τοίχους του κεντρικού 

τμήματος, που σήμερα δεν υπάρχουν. Το κτήριο έχει 

υποστεί διάφορες επεμβάσεις με κυριότερη την αφαί-

ρεση του φέροντος οργανισμού και αντικατάστασή 

του από υποστυλώματα και δοκούς από οπλισμένο 

σκυρόδεμα. Οι περιμετρικοί τοίχοι του αποτελούνται 

από μικτή πλινθοδομή με οριζόντιες ζώνες πλίνθων. 

Οι εξωτερικές όψεις παρουσιάζουν τα τυπικά χαρα-

κτηριστικά της επικρατούσας νεοκλασικίζουσας τάσης 

της εποχής με επαναλαμβανόμενα ανοίγματα και 

στους δύο ορόφους με κάθετη στοίχιση μεταξύ τους. 

Κάθε όροφος έχει εμβαδόν σχεδόν 1540 μ. Το κτίσμα 

φέρει χαρακτηρισμό προστασίας μνημείου ως προς 

το κέλυφος και αποκαθίσταται σύμφωνα με εγκεκρι-

μένη μελέτη. 

Για τη χρήση του κτηρίου ως μουσείο συντάχθηκε 

στον χρόνο αντιλαμβανόμενος την πόλη και την περιο-

χή της, τους μετασχηματισμούς της πόλης, μέσα από 

τα ευρήματα των ανασκαφών, που πραγματοποιήθη-

καν κατά μήκος του κεντρικού οδικού άξονα της πόλης 

με αφορμή την κατασκευή του μητροπολιτικού σιδη-

ροδρόμου, που ακολουθεί την ίδια γραμμική πορεία 

με την αρχαία οδό. 

Στο ισόγειο του κτηρίου παρουσιάζονται τα ευρήματα 

από τις ανασκαφές των σταθμών που βρίσκονται στις 

ΕΚΤΟΣ ΤΩΝ ΤΕΙΧΩΝ 

περιοχές. Στον εκθεσιακό 

χώρο του ισογείου εισέρ-

χεται ο επισκέπτης μέσα 

από διάδρομο, όπου πλη-

ροφορείται για τον σχεδι-

ασμό και την ολοκλήρωση 

του έργου του μετρό και 

τη διενέργεια αρχαιολογι-

κής έρευνας στο πλαίσιο 

ενός ιδιαίτερα περίπλοκου 

τεχνικού έργου. Η έκθεση 

του ισογείου αναπτύσσεται 

σε υπόστυλο χώρο ο οποίος 

διασπάται σε μικρότερες 

περιοχές και μαζί με την το-

ποθέτηση πετασμάτων ή 

άλλων εκθεσιακών στοιχεί-

ων δημιουργούνται χωρι-

κοί θύλακες, όπου παρου-

σιάζονται οι διαφορετικές 

περιοχές και ομάδες. Ανα-

δεικνύονται τα ανθρωπογενή στοιχεία, η διαχρονική 

χρήση και ο διαφορετικός χαρακτήρας των εκτός των 

τειχών περιοχών, ανατολικά και δυτικά της πόλης. 

Προβάλλονται οι διαφορετικές δραστηριότητες που 

προσφέρουν πολύτιμες πληροφορίες για τον πληθυ-

σμό, την κοινωνική διαστρωμάτωση, τις θρησκευτικές 

δοξασίες, την ιδεολογία και συμπληρώνουν τα στοιχεία 

που δίνει η έρευνα εντός των τειχών. Τα αρχαιολογικά 

ευρήματα χρονολογούνται από τα τέλη του 4ου αι. 

π.Χ. έως την πυρκαγιά του 1917. Γενικά, στις εκτός 

ποσοστό της έκτασης του κτηρίου. Η κατανομή ήταν 

συνειδητή, καθώς η Εφορεία επιθυμεί να προβάλει 

τον πλούτο και τη σπουδαιότητα των ευρημάτων που 

η ανεύρεσή τους αποτέλεσε τη γενεσιουργό αιτία της 

δημιουργίας αυτού του μουσείου. Επίσης, εκτός από 

την έκθεση στο εσωτερικό του μουσείου και στο 

προκήπιο θα εκτεθούν αρχαιότητες. Εκεί μεταφέρο-

νται τα κατάλοιπα έπαυλης του 4ου-5ου αιώνα, που 

είχε ανασκαφεί στην περιοχή της Αγίας Σοφίας με 

τα ψηφιδωτά δάπεδα, τα υπόκαυστα και τους τοίχους 

της που είχαν αποσπαστεί. 

Η έπαυλη καταλαμβάνει 

το ένα άκρο του προκηπίου, 

στο άλλο τοποθετούνται 

σαρκοφάγοι και καθιστικά, 

ενώ στο κέντρο διατηρού-

νται οι προστατευόμενες 

δεξαμενές με τα αναβρυ-

τήρια.

Εντός του κτηρίου η πορεία 

των επισκεπτών είναι γραμ-

μική, γεγονός που επιβάλ-

λεται τόσο από την έντονα 

γραμμική διαμόρφωση του 

υφιστάμενου κτηρίου όσο 

και από την διάταξη των 

χώρων του μουσείου, που 

εξυπηρετούν το «αφήγημα» 

της μουσειολογικής μελέ-

της, της οποίας ένας από 

τους κύριους στόχους είναι 

να προβάλει την αστική εξέλιξη της Θεσσαλονίκης 

μέσα στους αιώνες, στη γραμμή του χρόνου. Ο επι-

σκέπτης εισέρχεται στην κεντρική είσοδο, διασχίζει 

τη δυτική πτέρυγα του ισογείου, όπου αναπτύσσεται 

τμήμα της έκθεσης, ανεβαίνει στον όροφο μέσω του 

δυτικού πυρήνα κλιμακοστασίου/ανελκυστήρα, εν 

συνεχεία διασχίζει τον όροφο έως το ανατολικό άκρο 

και μέσω του ανατολικού πυρήνα κλιμακοστασίου/

ανελκυστήρα κατεβαίνει στο ισόγειο από όπου εξέρ-

χεται. Με αυτό τον τρόπο διανύει μία πορεία μέσα 
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χρονολογικά και διακόπτεται από ειδικά θέματα, ουσι-

αστικά ιστορίες με πιο γενικές παρατηρήσεις και 

πληροφορίες, καθιστικά και εφαρμογές νέας τεχνο-

λογίας. Η μετάβαση από ενότητα σε ενότητα γίνεται 

μέσω «χρονοπύλης», που σημαίνεται με χαρακτηρι-

στική εικόνα και εκφράζεται με εμφανές όριο, έτσι, 

ενώ παραμένουμε στον ίδιο χώρο κινούμαστε στον 

χρόνο. Σε κάθε ενότητα δίνεται έμφαση σε διαφορετι-

κό τομέα, π.χ. στην ενότητα 

1 στην προσωπογραφία του 

Κασσάνδρου, στην πρωτο-

βυζαντινή περίοδο στο ρι-

ζικό πολεοδομικό μετασχη-

ματισμό του δημόσιου χώ-

ρου της Θεσσαλονίκης, που 

διαπιστώνεται για πρώτη 

φορά μέσα από τις ανασκα-

φές των σταθμών του ΜΕ-

ΤΡΟ. Συζητιούνται ο δημό-

σιος χώρος και οι λιτανείες, 

ο ρόλος των ναών, η δια-

μόρφωση των πλατειών της 

Αγίας Σοφίας και η διαμόρ-

φωση της ημικυκλικής πλα-

τείας στον σταθμό Βενιζέ-

λου. Στη βυζαντινή περίοδο 

παρουσιάζεται λεπτομερώς 

η βυζαντινή αγορά με τα 

στοιχεία που αντλήθηκαν 

από τις ανασκαφές, η νομο-

θεσία περί δόμησης και κα-

ταπάτησης δημόσιου χώ-

ρου, το σμάλτο. Στην ενό-

τητα της μετάβασης από τη 

βυζαντινή στην οθωμανική πόλη παρουσιάζονται οι 

νέοι πολεοδομικοί σχηματισμοί, οι χαρακτηριστικές 

καπνοσύριγγες. Τέλος, στους νεότερους χρόνους πα-

ρουσιάζονται θέματα, όπως η εβραϊκή συνοικία Πού-

λια και η μεγάλη πυρκαγιά. 

Η έκθεση ολοκληρώνεται στο ανατολικό άκρο του α΄ 

ορόφου. Ο επισκέπτης, αφού έχει διανύσει τον χώρο 

γραμμής του σιδηροδρόμου που ακολούθησε την πο-

ρεία του δρόμου, την πορεία του χρόνου. Αυτή η 

ευθύγραμμη πορεία υποστηρίζεται από τη διάταξη 

των προθηκών και των εκθεμάτων που συγκεντρώνο-

νται στα δύο άκρα, αφήνοντας χώρο στο κέντρο, την 

πορεία του δρόμου, την πορεία στον χρόνο. 

Η έκθεση οργανώνεται σε οκτώ χρονολογικές ενό-

τητες, που αναπτύσσονται 

γύρω από τον κεντρικό οδι-

κό άξονα:

1. Η ίδρυση της Θεσσαλο-

νίκης. 

2. Ο μετασχηματισμός της 

από πόλη-λιμάνι σε πρω-

τεύουσα της Μακεδονίας 

στη ρωμαϊκή εποχή. 

3. Η Θεσσαλονίκη από ελ-

ληνορωμαϊκό αστικό κέ-

ντρο σε χριστιανική μητρό-

πολη κατά την ύστερη αρ-

χαιότητα, 4ος-5ος αι.

4. Ο μετασχηματισμός του 

6ου αι. Νέες αρχιτεκτονι-

κές διαμορφώσεις του δη-

μοσίου χώρου: πλατείες.

5. 7ος-9ος αι. Η αστική 

ανασυγκρότηση της πόλης 

σε μια ταραχώδη εποχή. 

Βυζαντινοί χρόνοι (10ος-

14ος αι.)

6. Εμπόριο και καθημερινή 

ζωή στις βυζαντινές αγορές 

της Θεσσαλονίκης.

7. Η μετάβαση από τη βυζαντινή στην οθωμανική 

πόλη (15ος-18ος αι.).

8. Νεότεροι χρόνοι (19ος-1917).

Για την απόδοση της αίσθησης της πόλης, του δρόμου, 

των κτηρίων θα χρησιμοποιηθούν διάφορα μέσα, δια-

φανοσκόπια, προβολές επιδαπέδιες, ομοιώματα κλπ. 

και φυσικά κινητά ευρήματα. Το υλικό παρατάσσεται 

μητροπολιτικού σιδηροδρόμου (δηλαδή των έργων 

που υλοποιήθηκαν). Η έκθεση είναι σε μέγεθος διπλά-

σια της προηγούμενης. Η βασική ιδέα και στόχος του 

τμήματος αυτού της έκθεσης είναι η ανάδειξη του 

παλίμψηστου της Θεσσαλονίκης, η ανάδειξη της ανα-

σκαφικής διάστασης που παρέχει όλα τα στοιχεία για 

την κατανόηση του παρελ-

θόντος, καθώς και η ανά-

δειξη της εξέλιξης συγκε-

κριμένων τομέων, όπως η 

πολεοδομία, η καθημερινή 

ζωή, η λατρεία, οι δραστη-

ριότητες κ.λπ. 

Πρωταγωνιστής του τμή-

ματος αυτού της έκθεσης 

είναι ο δρόμος στο ύψος 

της σημερινής οδού Εγνα-

τίας, που ήταν το βασικό 

διαχρονικά εύρημα στις 

ανασκαφές των δύο σταθ-

μών του μητροπολιτικού 

σιδηροδρόμου εντός των 

τειχών της πόλης: η πλα-

τειά οδός της ελληνιστι-

κής Θεσσαλονίκης από την 

ίδρυσή της το 316 π.Χ. που 

εξελίσσεται στον decuma-

nus maximus των ρωμαϊκών 

και πρωτοβυζαντινών χρό-

νων Η Λεωφόρος ή Μέση 

οδός ή Φαρδύς δρόμος της 

βυζαντινής εποχής με λι-

θόστρωτα, χαλικόστρωτα 

και χωμάτινα καταστρώ-

ματα, η λεωφόρος Καλαμαριάς με λίθινη πλακόστρω-

ση κατά τα νεότερα χρόνια και, τέλος, η σημερινή 

οδός Εγνατία. 

Η παρουσίαση είναι χρονολογική και η πορεία της 

έκθεσης γραμμική. Το έντονα επίμηκες σχήμα του 

κτηρίου του μουσείου υποδηλώνει την πορεία της 

των τειχών περιοχές ανασκάφηκαν κυρίως νεκρο-

ταφεία της ελληνιστικής και ρωμαϊκής εποχής, των 

οποίων η χρήση συνεχίζεται στα χριστιανικά χρόνια 

με την κατασκευή κοιμητηριακών ναών ή μαρτυρίων, 

που καθαγιάζουν τα χώματα και συγκεντρώνουν τους 

χριστιανικούς τάφους γύρω τους. Επίσης, παρατη-

ρούνται κάποιες διαφορές 

στον χαρακτήρα της περι-

αστικής ανατολικής περιο-

χής από τη δυτική. Ανα-

τολικά δεν εντοπίστηκαν 

ιδιαίτερα στοιχεία αποθη-

κευτικών ή βιοτεχνικών 

κατασκευών. Στην έκθεση 

των εκτός των τειχών πε-

ριοχών, που ανασκάφηκαν, 

παρουσιάζονται αντιπρο-

σωπευτικοί τύποι τάφων 

και γίνεται ιδιαίτερη μνεία 

για την βιοτεχνική περια-

στική περιοχή δυτικά της 

Χρυσής Πύλης της πόλης. 

Επίσης, παρουσιάζεται ένας 

μεγάλος αριθμός αντικει-

μένων υποδεικνύοντας τον 

τεράστιο αριθμό ευρημάτων 

από αυτές τις ανασκαφές. 

Κάποια από αυτά επιλέ-

γονται για ιδιαίτερη προ-

βολή σε οθόνες αφής, για 

την αλληλεπίδραση του κοι-

νού, ή παρουσιάζονται με 

βίντεο ή άλλες ψηφιακές 

εφαρμογές.

Στον α΄ όροφο η βασική ιδέα της μουσειολογικής/

μουσειογραφικής πρότασης για την οργάνωση των 

ευρημάτων από τους σταθμούς εντός των τειχών ανα-

πτύσσεται βασισμένη στην έντονα επιμήκη γεωμετρι-

κή μορφή του κτηρίου και την απουσία υποστυλωμά-

των και πραγματεύεται την πορεία του δρόμου, την 

πορεία στον χρόνο και την πορεία της γραμμής του 
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ϊδεάζει για την ύπαρξη του κύριου υπόγειου όγκου του 

μουσείου.

Οι αρχαιότητες που αποσπάστηκαν και πρόκειται να 

εκτεθούν στο μουσείο, είχαν κατεξοχήν χρηστική αξία, 

εφόσον αποτελούσαν τμήματα κατασκευών ή δικτύων. 

Η απόσπασή τους τις απομόνωσε από το πλαίσιο 

αναφοράς τους αφαιρώντας τη χρηστική λειτουργία 

τους. Έτσι, στην έκθεση, ως μουσειακά αντικείμενα 

λογία της Θεσσαλονίκης από την ίδρυσή της έως την 

πυρκαγιά του 1917: ταφικές κατασκευές, τμήμα του 

μαρμάρινου καταστρώματος του decumanus maximus 

του β΄ μισού του 4ου αι. μ.Χ., τμήματα αγωγών, κλι-

βάνων, δάπεδα, ψηφιδωτά δάπεδα από λουτρά με 

υπόκαυστα, κλιμακοστάσια, τμήματα τοιχοποιιών, 

κλίβανοι, κτήρια κ.λπ. Αν και οι αποσπασμένες αρχαι-

ότητες είναι ανομοιογενείς, μπορούν να αποτελέσουν 

ένα σύνολο, που αφηγείται μέρος της διαχρονικής 

ιστορίας της πόλης, αυτό της τυπολογίας και της 

τεχνολογίας των κατασκευών και των βιοτεχνικών 

δραστηριοτήτων. 

Κύριο στοιχείο στην εσωτερική οργάνωση των χώρων 

αποτελεί η μεγάλων διαστάσεων υφιστάμενη οπή 

(10x12μ.), που διατρέχει τα επίπεδα +0, -1 και -2, η 

οποία επιτρέπει την είσοδο του φυσικού φωτός από 

το ισόγειο στις κατώτερες στάθμες και ταυτόχρονα 

προσφέρει στον επισκέπτη τη δυνατότητα θέασης των 

υπόγειων εκθεσιακών χώρων από ψηλά και τον προ-

20,27μ. από την επιφάνεια του εδάφους. Η μεγάλη 

του διάσταση έχει κατεύθυνση ΒΔ-ΝΑ και αποτελεί-

ται από τρία υπόγεια. Είναι κατασκευασμένο εξολο-

κλήρου από οπλισμένο σκυρόδεμα και το ελεύθερο 

ύψος των ορόφων είναι 4,89μ. Στις πλάκες των επι-

πέδων +0, -1 και -2 διανοίγεται μεγάλη οπή, διαστά-

σεων 10Χ12μ., που εξυπηρετούσε τη μεταφορά υλικών 

προς το υπόγειο εργοτάξιο του ΜΕΤΡΟ. Τα ίδια 

επίπεδα διατρέχει και μια δεύτερη οπή διαστάσεων 

19,50Χ5,00μ. για την εγκατάσταση κλιμακοστασίου, 

ενώ μία τρίτη μικρότερη, διαστάσεων 2,50Χ4,50μ., 

διαπερνά τα επίπεδα -1 και -2. Στο δυτικό άκρο του 

κτηρίου υπάρχει κλίμακα κινδύνου, που διατρέχει όλα 

τα επίπεδα και εξέχει στην επιφάνεια του εδάφους. 

Για τις ανάγκες της χρήσης του υπογείου αυτού κτί-

σματος ως μουσείου εκπονήθηκαν κτηριολογική και 

αρχιτεκτονική μελέτη του κτηρίου, που προβλέπει την 

δημιουργία και ενός υπέργειου κτίσματος που θα 

σηματοδοτεί την ύπαρξη του Μουσείου και θα φιλο-

ξενεί όλες τις απαραίτητες λειτουργίες υποδοχής του 

κοινού, ενώ οι υπόγειες στάθμες -1 και -2 θα λειτουρ-

γούν ως εκθεσιακοί χώροι και ο χώρος στο επίπεδο 

-3 ως αποθηκευτικός χώρος.

Εκτός από την έκθεση στο εσωτερικό του μουσείου, 

στον περιβάλλοντα χώρο του προτείνεται η τοποθέ-

τηση δύο μεγάλων σε μέγεθος και πολύ σημαντικών 

μνημείων, που αποσπάστηκαν κατά τη διάρκεια των 

ανασκαφών, του ναού που προέρχεται από τον σταθ-

μό Πλατείας Δημοκρατίας και του ταφικού οικοδομή-

ματος από την ανασκαφή του σταθμού «Σιντριβάνι». 

Πρόκειται για ένα πρωτότυπο μουσείο, που θα φιλο-

ξενήσει αρχαιότητες μεγάλης κλίμακας, που αποσπά-

στηκαν για να διασωθούν κατά την κατασκευή του 

μητροπολιτικού σιδηροδρόμου και δεν ήταν δυνατή η 

επαναφορά και ανάδειξή τους στους σταθμούς από 

τους οποίους αφαιρέθηκαν. Οι αρχαιότητες αυτές 

κρίθηκαν ότι αποτελούν σημαντικές ή και μοναδικές, 

στο είδος τους κατασκευές, που διαθέτουν ιστορική 

αξία και μαρτυρούν την οικοδομική ιστορία και τεχνο-

και τον χρόνο εισέρχεται σε αίθουσα με βίντεο για τον 

Εμπράρ, τον αρχιτέκτονα, πολεοδόμο και αρχαιολόγο, 

που ανέλαβε να αλλάξει το πρόσωπο της Θεσσαλο-

νίκης μετά από τη μεγάλη πυρκαγιά το 1917.

Μουσείο αποσπασμένων αρχαιοτήτων μεγάλης κλί-
μακας κατά τις ανασκαφές του Μητροπολιτικού Σιδη-
ροδρόμου Θεσσαλονίκης

Η έκθεση του μουσείου στο υφιστάμενο υπόγειο κέλυ-

φος στη διασταύρωση των τροχιογραμμών (Crossover) 

του σταθμού «Σιντριβάνι» του Μητροπολιτικού σιδη-

ροδρόμου Θεσσαλονίκης έχει τίτλο Οικοδομική και 
Τεχνολογική Ιστορία της Θεσσαλονίκης. Το κτήριο 

κατασκευάστηκε στο πλαίσιο υλοποίησης των υπο-

δομών του Μητροπολιτικού σιδηροδρόμου Θεσσαλο-

νίκης και βρίσκεται εντός της Πανεπιστημιούπολης 

του ΑΠΘ, νοτίως της Κεντρικής Βιβλιοθήκης. Πρό-

κειται για επίμηκες υπόγειο κτίσμα με γενικές διαστά-

σεις 104,45μ. μήκος, 21,90μ. πλάτος και βάθος 
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το ύψος θέασης καθορίζουν κατά κάποιο τρόπο και 

τη θέση τους στον χώρο. Επίσης, για τη θέαση και 

κατανόηση πολλών αποσπασμένων αρχαιοτήτων 

απαιτείται η χρήση κλίμακας και πασαρέλας. 

Για την καλύτερη κατανόηση και χρήση των αρχαιο-

τήτων οι εκθεσιακές ενότητες εμπλουτίζονται με κινη-

τά ευρήματα που παρέχουν συμπληρωματική πληρο-

φόρηση. 

Επίσης, για την καλύτερη ανάγνωση και κατανόηση 

προτείνονται απαραίτητα ερμηνευτικά μέσα και εκτε-

νές εποπτικό υλικό (ενημερωτικά κείμενα, φωτογρα-

φίες, σχέδια, χάρτες, χρονολογικοί πίνακες), σχεδια-

στικές και τρισδιάστατες αναπαραστάσεις, προβολές 

βίντεο, διαδραστικά εκθέματα, ενημερωτικό φυλλάδιο 

και εκπαιδευτικά έντυπα.
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κεντρικό έκθεμα το αποσπασμένο τμήμα του μαρμα-

ρόστρωτου δρόμου από τον σταθμό της Αγίας Σοφίας, 

τον decumanus maximus. 

Στο ίδιο επίπεδο εκτίθε-

νται και τμήματα αγωγών, 

τμήματα στρωματογραφί-

ας, που δείχνει τις διαφο-

ρετικές κατασκευαστικές 

φάσεις της κεντρικής οδι-

κής αρτηρίας. Όλες οι άλ-

λες ενότητες αναπτύσσο-

νται στο επίπεδο -1.

Στην έκθεση δεν υπάρχει 

προκαθορισμένη πορεία 

των επισκεπτών, καθώς η 

κεντρική ιδέα της εστιάζει 

στη συγκέντρωση διαφορε-

τικών πληροφοριών, που 

όλες μαζί στοιχειοθετούν 

την οικοδομική και τεχνο-

λογική ιστορία της πόλης, 

ενώ συγχρόνως υπαινίσσο-

νται την ατμόσφαιρα και 

τη φυσιογνωμία της. Η ιδέα 

αυτή διαπνέει όλη την έκ-

θεση και ενισχύεται με επο-

πτικό υλικό που εστιάζει 

στο δομημένο περιβάλλον 

της ιστορικής πόλης και το 

τεχνολογικό πλαίσιο.

Γενικά καταβάλλεται προ-

σπάθεια τοποθέτησης των 

αρχαιοτήτων σύμφωνα με 

τις εκθεσιακές ομάδες, 

ωστόσο η θέση τους επη-

ρεάζεται από διάφορους 

παράγοντες εκτός εκθεσια-

κών αρχών, όπως το τερά-

στιο βάρος κάποιων που 

επιβάλλει τοποθέτηση κοντά σε τοίχους, ή η υπόβαση 

της απόσπασης, οι διαστάσεις, που επειδή επηρεάζουν 

(musealia) πλέον, έχουν ενταχθεί σε ένα συμβολικό 

επίπεδο, τον μουσειακό χώρο, που τους αποδίδει νέα 

σημασία. Οι αποσπασμέ-

νες αρχαιότητες δεν έχουν 

υψηλή αισθητική αξία, αλ- 

λά στην έκθεση λειτουρ-

γούν πλέον ως τεκμήρια 

πολιτισμού. Στην παρούσα 

περίπτωση το ενδιαφέρον 

στρέφεται στην αίσθηση 

της πόλης, των υποδομών 

και των οικοδομών της και 

αφηγούνται την οικοδομι-

κή και τεχνολογική ιστορία 

της και των ανασκαφών που 

έλαβαν χώρα, στο πλαίσιο 

κατασκευής ενός μεγάλου 

δημόσιου έργου που στά-

θηκε η αφορμή για να έρ-

θουν στο φως οι αρχαιότη-

τες, εμπλουτίζοντας κατά 

πολύ τις γνώσεις μας για 

την Θεσσαλονίκη. 

Το υλικό οργανώνεται σε 

πέντε ενότητες που ανα-

πτύσσονται στα επίπεδα -1 

και -2: 

1. Υποδομές της πόλης. 

2. Δρόμοι και αγωγοί. 

3. Οικοδομώντας την πόλη 

στον χρόνο. 

4. Λουτρικές κατασκευές 

και λειτουργία των λουτρών 

της Θεσσαλονίκης. 

5. Τεχνολογία βιοτεχνικών 

δραστηριοτήτων της πόλης 

και Ταφικές κατασκευές από 

τα νεκροταφεία της Θεσσα-

λονίκης.

Στο επίπεδο -2 αναπτύσσεται η πρώτη ενότητα με 
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Σχέδιο του υπέργειου κτίσματος του μουσείου στο crossover 
του Πανεπιστημίου

Τομή υπόγειου κτηρίου στο crossover του Πανεπιστημίου 
που θα φιλοξενήσει το μουσείο με τις αποσπασμένες αρχαιότητες

Ταφικό κτίσμα που αποσπάστηκε κατά την ανασκαφή του σταθμού Σιντριβάνι 
και θα μεταφερθεί στον περιβάλλοντα χώρο του μουσείου στο crossover

Φωτορεαλιστικό σχέδιο της έκθεσης του decumanus maximus 
στο επίπεδο -2 του μουσείου στο crossover του Πανεπιστημίου


